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Abstract of EP0522471 

The invention relates to a radiator arrangement 
for a motor vehicle with a liquid-cooled internal 
combustion engine, comprising an engine water 
radiator and at least one further radiator. 
According to the invention one radiator is of 
divided construction, at least one part of this 
radiator being arranged upstream and the other 
part of this radiator downstream of the undivided 
radiator in relation to the cooling air flow. At the 
same time the two radiator parts, which are 
essentially assigned to different surfaces of the 
first radiator, staggered in relation to one another, 
admit coolant in parallel. 
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© Kuhleranordnung. 



© Die Erfindung betrifft eine Kuhleranordnung fur 
ein Kraftfahrzeug mit einer flussigkeitsgekuhlten 
Brennkraftmaschine; bestehend aus einem 
Motorwasser-Kuhler und mindestens einem weiteren 
Kuhler. Erfindungsgema/3 ist ein Kuhler geteilt aus- 
gebildet, wobei mindestens ein Kuhlerteil dieses 
Kuhlers bezuglich der Kuhlluftstromung vor und das 
andere Kuhlerteil dieses Kuhlers hinter dem unge- 
teilten Kuhler angeordnet ist. Dabei sind die beiden 
Kuhlerteile, die im wesentlichen verschiedenen, ge- 
geneinander versetzten Teilflachen des ersten Kuh- 
lers zugeordnet sind, parallel mit Kuhlmittel beauf- 
schlagt 
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Der vordere KQhlertei! 3 des Ladeluftkuhlers 2 
ist notwendig, da die Ladeluft von hochaufgeladen- 
en Dieselmotoren zur Erreichung guter Leistungs- 
und Abgaswerte auf ca. 50 Grad Celsius abgekuhlt 
werden mu/3, was nur mit der Beaufschlagung mit 
kuhler Frischluft moglich ist. Mit der Abluft des 
vorderen Kuhlerteils 3 des Ladeluftkuhlers 2 wird 
dann der obere Teil des Motorwasser-Kuhlers 1 
beaufschlagt, wo sich der Einla/3 8 des zu kuhten- 
den Motorwassers befindet. Dadurch kann bereits 
in diesem oberen Teil des Motorwasser-Kuhlers 1 
ein grofier Teil der Warmeenergie abgegeben wer- 
den kann. Dies hat zur Foige, dafl der mit kuhler 
Frischluft beaufschlagte untere Teil des 
Motorwasser-Kuhlers 1 nur noch einen geringeren 
Anteil der Warmemenge aufnehmen mu/3, so da/3 
die geringere Temperatur dieser Abluft wiederum 
die gro/te Temperaturdifferenz zur einstromenden 
Ladeluft im hinteren Kuhlerteil 4 des Ladeluftkuh- 
lers 2 ermoglicht. Das abgekuhlte Motorwasser 
wird dann uber den Ausla/3 9, der sich am unteren 
Teil des Motorwasser-Kuhlers 1 befindet, in das 
Motorkuhlsystem eingeleitet. 

Diese effektivere Kuhleranordnung ermoglicht 
es entweder bei gleicher Stirnflache der Kuhleran- 
ordnung und gleichem Kuhlluftstrom die Kuhllei- 
stung zu erhohen oder die gleiche Kuhlleistung bei 
geringerem Kuhlluftstrom oder kleinerer Stirnflache, 
das heifit mit kompakteren Kuhlsystemen, zu errei- 
chen. 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung 
ist es auch mdglich, den Ladeluftkuhler 2 einteilig 
und den Motorwasser-Kuhler 1 zwei- oder mehrtei- 
lig auszufuhren. Die Anordnung erfolgt dann so, 
da£ ein Teil des Motorwasser-Kuhlers 1 vor und 
ein anderer Teil hinter dem Ladeluftkuhler 2 ange- 
ordnet wird. Ebenfalls ist eine andere Aufteilung 
der Kuhlflachenverhaltnisse der Kuhlerteile 3 und 4 
denkbar. SchlieBlich konnen zwischen den Kuhler- 
teilen 3, 4 des Ladeluftkuhlers 2 noch weitere Kuh- 
ler 5 angeordnet werden, wobei die Stirnflachen 
dieser weiteren Kuhler 5 im Vergleich zur Stirnfla- 
che des Motorwasserkuhlers 1 abweichende Ab- 
messungen aufweisen konnen. 

Fig. 2 zeigt ein weiters Ausfuhrungsbeispiel der 
erfindungsgema/ten Kuhleranordnung, wobei ge- 
genuber Fig. 1 gleiche Teile mit gleichen Bezugs- 
ziffern gekennzeichnet sind. Im Gegensatz zu Fig. 

I sind in diesem Ausfuhrungsbeispiel beide Kuhler 
1, 2 geteilt ausgebildet, wobei die Kuhlerteile 10, 

II des Motorwasser-Kuhlers 1 ebenfalls versetzt 
angeordnet sind, so dai3 die KQhlerteile 3 und 11, 
sowie 4 und 10, jeweils in einer gemeinsamen 
Ebene angeordnet sind. Die Kuhlerteile 3, 4 des 
Ladeluftkuhlers 2 werden, wie in Fig. 1 , parallel mit 
Ladeluft beaufschlagt. Die Kuhlerteile 10, 11 des 
Motorwasser-Kuhlers 1 werden nacheinander von 
dem Motorwasser durchstromt, wobei die Zufuhr 



des Motorwassers zu dem hinter dem vorderen 
Kuhlerteil 3 des Ladeluftkuhlers 2 angeordneten 
Kuhlerteil 10 des Motorwasser-Kuhlers 1 erfolgt. 
Somit besteht der Unterschied gegenuber Fig. 1 

5 nur darin, dafl der Motorwasser-Kuhler 1 nicht ein- 
teilig. sondern zweiteilig und in Richtung der Kuhl- 
luftstromung versetzt angeordnet ist. 

Fig. 3 zeigt schliefllich noch ein weiteres Aus- 
fuhrungsbeispiel, bei dem die Kuhlerteile 3, 4, 10, 

70 11 entsprechend Fig. 2 angeordnet sind. Nur im 
Gegensatz zu Fig. 1 erfolgt hier die Zufuhr von 
Motorwasser zum Motorwasser-Kuhler 1 nicht se- 
riell, sondern ebenfalls parallel. Die beiden Kuhlsy- 
steme 1, 2 konnen dabei gegensinnig, wie in Fig. 3 

75 gezeigt, oder auch gleichsinnig vom jeweiligen 
Kuhlmedium durchstromt werden. 

Neben den bisher beschriebenen Ausfuhrungs- 
beispielen sind auch noch Anordnungen mit weite- 
ren ungeteilten oder geteilten Kuhlern denkbar. Au- 

20 /terdem konnen die Kuhler statt in zwei auch in 
mehrere Kuhlerteile aufgeteilt sein. 

Patentanspriiche 

25 1. Kuhleranordnung bei einem Kraftfahrzeug mit 
mindestens einem ersten und einem zweiten 
Kuhler, die gemeinsam von Kuhlluft beauf- 
schlagt sind und von denen zumindest der 
zweite Kuhler geteilt ist und ein bezogen auf 

30 den Kuhlluftstrom vor und ein hinter dem min- 

destens einen ersten Kuhler liegendes Kuhler- 
teil aufweist und mit einer ersten Zufuhr eines 
ersten Kuhlmediums zum ersten Kuhler und 
mit einer zweiten Zufuhr eines zweiten Kuhl- 

35 mediums zum zweiten Kuhler, 

dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Teile (3, 4) des zweiten Kuhlers (2) im 
wesentlichen verschiedenen, gegeneinander 
versetzten Teilflachen des mindestens einen 

40 ersten Kuhlers (1) zugeordnet sind, wobei zu- 

mindest die Teile (3, 4) des zweiten Kuhlers 
(2) parallel mit Kuhlmedium beaufschlagt sind. 

2. Kuhleranordnung nach Anspruch 1, 
45 dadurch gekennzeichnet 

dafi auch der erste Kuhler (1) geteilt ist. 

3. Kuhleranordnung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

so da/3 die Teile (10, 11) des ersten Kuhlers (1) 

nacheinander vom ersten Kuhlmedium durch- 
stromt werden, wobei das erste KUhlmedium 
zuerst dem hinter dem vorderen Teil (3) des 
zweiten Kuhlers (2) angeordneten Kuhlerteil 

55 (10) des ersten Kuhlers (1) zugefuhrt wird. 

4. Kuhleranordnung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 
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